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Urbane Mobilitat heute -
FuBverkehr wichtig??
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Q Urbane Mobilitat - Modalsplit

«Hauptverkehrsmittel»
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Beispiel - 33 Deutsche Stadte
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Helge Hillnhitter Quelle - Socialdata

k Gehen




O Eine Reise - ein Transportmittel?

Beispiel - 33 Deutsche Stadte

NTNU Realitat: Urbane Mobilitat ist multimodal
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Q Gehen ist integriert in urbane Mobilitat!

Modal Split fur alle Etappen

Modalsplitt
Hauptverkehrsmittel

)

Beispiel - 33 Deutsche Stadte

NTNU Ohne Gehen kein Vorankommen!
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Urbane Mobilitdt — mit OPNV
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Wie gelangen die Reisezeit zu FuB/ Erinnerung an eine
Reisenden zur im OPNV Fahrzeug Reise mit dem OPNV
Haltestelle?

=

L‘le:g‘l U Daten: 12 Stadte in 5 Landern, SOCIALDATA
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Etappenanalyse - Was ist eine typische OPNV-Reise in der Stadt?

o =
 Hohere OPNV-Geschwindigkeit ﬁ E>n| EE>‘ ﬁ

e Langere FuBwege am Reiseziel

g Reise Typ 2 - A
 Langsamer OPNV - Bus/Tram ®E> | mt> ‘ @
y,

e Kurze FulRwege

\_
GINTNU

Helge Hillnhutter



O Reisezeit von Tur-zu-Tur S:i:,:;eit
4 o o _ .
AT = A
Typ 1
62%
) J
! )
42%
Typ 2
v y,

GINTNU

Helge Hillnhitter




-

Q Reisezeit von Tur-zu-Tur ZR:i:::I-);eit
-
+Transfer 71 0/
Typ 1 .
62%
\
4
42%
Typ 2 +Transfer59%
\_
ENTNU

Helge Hillnhitter



Reisezeit zu Fuss (OPNV-Reise)

(a) (o)
Average Denmark 2006 to 2021 (Christiansen and Skougaard, 2015) . . =

Tendenz steigend!
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Was charakterisiert
FuBwege ,,im OPNV*?
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GD Bevorzugte Geh-Routen zur Haltestelle

Bevorzugt:

langerer FuBweg &

Starti int
arting poin O . spateres Boarding

& 4

T

Stop Stop

Ausstieg — umgekehrt

NTNU Bevorzugt: Friher aussteigen & langerer FuBweg
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@ Nicht symmetrische Einzugsgebiete in
urbanen Randlagen

Haltestelle nichtim
Zentrum des
Einzugsgebiets

Residential suburban
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G{) Zeitdruck beeinflusst das Gehen _’ /)
in der OPNV-Reisekette —

k

eine Verspatung...

10-15% hohere Gehgeschwindigkeit (Durchschnitt Zu- und Abgang)
NTNU
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C}D Zeitdruck: observierbar!

Zugang
Haltestelle:

83%

Zeitdruck

)

Abgang
Haltestelle:

31%

Zeitdruck
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Einfluss des Stadtraumes /

auf Zeitdruck =
Orientierung Zu wenig Platz fur FuBganger
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Einfluss des Stadtraumes /
auf Zeitdruck

Langere FuBwege
und Umwege Autoverkehr
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@ Wartezeiten bei StraBenkreuzungen

Prozentuale Wartezeit 250m FuBweg zur Haltestelle Um sicher zu gehen,
dass man den Bus

erreicht:

+20%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%
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Traffic light
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@ Wo wird der OPNV-Korridor gekreuzt?

FuBweg zur Haltestelle

StraBenkreuzung so fruh wie moglich

— Reduzierung von moglichen Wartezeiten direkt vor der Haltestelle

A




CD Problematisch: Verkehrssicherheit

( Starting point
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MaBBnahmen
gegen Zeitdruck auf dem Weg zur Haltestelle

Generell:
Bedingungen die Verspatungen reduzieren und Vorausschaubarkeit verbessern.

-—

. Ausreichend Platz zum (schnellen) gehen
StraBenkreuzungen mit kurzen Wartezeiten Ranr s u
Besser: FuBgangerinnen haben vorfahrt B 5 e

N

Richtig platzierte Querungshilfen
Weniger Autoverkehr — weniger stress
Kurze FuBwege/keine Umwege

Gute Orientierung

L
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O Weniger Zeitdruck...

1. Erhohte Sicherheit durch
weniger riskante Manover

2.Macht den FuBweg zur
Haltestelle 25-30%
attraktiver (!)

3.Macht den OPNV mehr
zuganglich fur alle!
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FuBverkehr in der
Mobilitat der Zukunft
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O «Oslo-Studie» RTUSEOSLO STUDY —

HOW AUTONOMOUS CARS MAY
CHANGE TRANSPORT IN CITIES

REPORT

Wie kann sich
Mobilitat verandern
durch autonome
Fahrzeuge?

..ohne FuBverkehr...?!

NTNU
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Oslo-Studie: Wie konnen Autonome
Fahrzeuge Mobilitat verandern? Einziges Scenario,

welches die Auto-km

6 Scenarios getestet reduziert (mit 14%)

Scenario 1B redusziert 2 28 A %

FROM BUS AND TRAM

Auto Kilometer zu e e (| e EIEEE
149 cHSa0 CARTOGHR DT DTN FOM g
14% et S/ O omibn
Alle anderen:
Mehr Auto-
Kilometer!
Ausgangspunkt
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Szenario 1B:
({1
9

Grundlage ...
Service von (Straf3en-) zU

Ahnlich wie OPNV heute - Ahnliche Herausforderungen!!
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Uneffektiv
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Ohne Gehen kein O ’ Q*W“ﬂ
Vorankommen (!) O ®o @ ammoTR)

- heute im OPNV (!)
— morgen in der
Mobilitat der Zukunft (1)




Smart??

NTN U Prof. Donald Shoup, University of California, Los Angeles
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Zum Weiterlesen... gratis zum herunterladen

Policy Paper:

Integrating Walking + Public Transport

{12} unece BEMIGOALS

NTNU
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® INTEGRATING WALKING
+ PUBLIC TRANSPORT

WALK2] %580

Deutsches Institut Fur Urbanistik (DIFU)

(auf Deutsch)

®ifu

Deutsches Institut
fiir Urbanistik

Pulilsticnen o Dar Weg 2u Full s Hahagtelis - ein bl Fleck in dar by it

Difu Impulse, 2024

o
Q

@ Dtu-Zuwende Presse  Stellenangebote Kontakt DE EM

Institut Themen Projekte Veranstaltungen Publikationen Service

hunig?

Der Weg zu Ful zur Haltestelle - ein blinder Fleck

in der Mobilitatsforschung?

.......

elifu

Deutsches inatitut
fiir Urbanéstik

Helge Hillnniitter, Uta Bauer (Mitarb.), Jan-Philipp Mesenbrock (Mitarb.)

Difu Imnpukze, Bd, &, 2024, vierfarbig, 17 5.

Weitere Informationen
) Beitrag in "'Barichta® 4/2024, 5 10

“Pedestrian Access to
Public Transport”
Helge Hillnhutter (2016)

Pedestrian Access to [S
Public Transport

University of
Stavanger

Helge Hilinhutter

Faculty of Science and Technology

PhD Thesis UiS no. 314 - October 2016
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